TERORSUZ TURKIYE VE DEMOKRATIK EKONOMIi YONETIMi
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Calismanin amaci, “Terorsiiz Tiirkiye” hareketinin birinci yilinda tilkemizde var olan ekonomik
durumun degerlendirilmesi ve atilacak adimlar {izerinde rasyonel bir analiz yapmaktir. Ocalan’n
27.02.2026 mesajinda var olan 6z; “Demokratik toplum, demokratik uzlasi ve entegrasyon, pozitif
donemin zihniyet diinyasin yapr taglandir”  (https://www.hurriyet.com.tr/yazarlar/fatih-
cekirge/imralidan-orgute-son-zihin-mesaji-43118279). “Terorstiz  Tiirkiye” hareketi ve
sonuclarinin siyasi bakisg yerine ekonomik agidan degerlendirilmesi daha rasyonel bir yaklagim
olacaktir. Almanya topraklar1 Tiirkiye’nin %50’1 kadar olup eyalet yonetimine sahiptir. Baz1

eyalet yonetimlerinde ekonomik verimlilik saglandig1 goriilse de, benzer siyasi uygulamalarin
Cografyamiz nedeniyle iilkemizi geri doniilemez, Sevr benzeri felaketlere gotiirecegi agiktir.
Dijital ¢aga girerken ¢oziim; tiim iilke ekonomisinde demokratik yonetim ile ihracata dayali
iiretim ve teknolojiye dayali sektorel entegrasyonu zorunlu kilmaktadir. Milli gelirin dagilimi
iilkemizde ii¢ farkli gelir cografyasi olustugunu gostermektedir. Genel ekonomiyi harekete
geciren Onemli temel bilesenler; calisabilen yurttaglarin, “muasir medeniyet seviyesinin
ilerisine gitme” heyecan1 ile Hukuk, Ulasim, Finans ve Maliye alt sistemleridir. Kuzey
Marmara diginda kalan G. Marmara, Ege, Bat1 Akdeniz, Cukurova, G. Dogu Anadolu, Orta
Anadolu, D. Anadolu, Bat1 Karadeniz, Dogu Karadeniz gibi diger dokuz ekonomi havzasinda
cogu sektorler ile yurt i¢i ve yurt disi ticari tasimacilik yerelden yonetilememektedir. Anadolu
havzalarinda faaliyet gdsteren biiyiik isletmelerin vergi takip ve denetimi Istanbul Biiyiik
miikellefler vergi dairesinde toplandigindan havzalarin biiyiik isletmeleri yerel 6zelligini
kaybetmektedir. Benzer uygulamalar, Anadolu’da tiim ekonomik ekosistemleri olumsuz
etkilemekte, sektorlerde yerel firmalarin ¢ogunlugu ekonomik ag¢idan giinii kurtarmaya
calismakta ve biliylime imkan1 bulamamaktadir. Ekonomik ve sosyal nedenlerle bat illerine gog
nedeniyle Anadolu’da tarim alanlar1 ve niifusu azaldigindan gida iiretimi diigmiis, fiyatlar
yiikselmistir. Ulkemizin biitiin havzalarinda yasayan ve ¢alisan bireylerde var olan &rtiik bilgiyi
aciga cikarip kalkinma heyecanini harekete gegirecek, basta Dogu ve Giineydogu olmak {izere,
Anadolu ekonomisini kalic1 sekilde gelistirecek tasarimlara ihtiya¢ bulundugu goriilmektedir.
Bu kapsamda, 1950’lerden buyana uygulanan Giineydogu’dan-Kuzey Marmara’ya, “Tek Aksl
Ulasim Paradigmasi’nin” degistirilerek, Anadolu havzalarinda limanlar erisimli ¢ok aksli
ulasim paradigmasina gecilmesi. Limandan-limana yeni Kuzey-Giiney sanayi koridorlar ile
havza temelinde finans kurumlar1 ve biiyiikk miikellefler vergi daireleri kurulmasi halinde
havzalarin kalkinma hizin1 daha yiiksek oranda artiracagi, gelir dagiliminda dengelenmeye
imkan saglayacagi, “Made in EU” isareti kullanan giivenli tedarik iilkesi olarak AB ile
ekonomik ve siyasi igbirligi agisindan da 6nemli kazanim elde edilecegi degerlendirilmektedir.
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Havza Vergi Dairesi, Havza Finans Kurumu
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1.MEVCUT EKONOMIiK DURUM

Genel Ekonomi her giin dort sistem unsuru iizerinde harekete gecer; 1.Ulastirma
Ekosistemi, 2.Finans-banka Ekosistemi 3.Hukuk-mahkeme Ekosistemi, 4.Maliye-vergi
Ekosistemi. Ulkemizde 15 adet Bolge Adliyesi disinda diger ekonomi unsurlart ekonomik
havzalar ve Anadolu merkezli degil Istanbul merkezli yapilanmistir. Ulkemizin tagimacilik
yonetimi ve biiyiik navlun ihaleleri istanbul’dan y&netilmektedir. Biiyiik miikellefler vergi
dairesi iilkemizin biitiin biiyiik isletmelerini Istanbul miikellefi haline getirmistir. Havza
temelinde kurulan ve yerel kalkinmayr destekleyecek finans kurumlari bulunmamaktadir.
Ekonomi ydnetimi Istanbul merkezli haline geldiginden GSMH’nin yurt genelinde dagiliminda
bliylik dengesizlikler dogmustur.

GSYIH tiim diinyada kalkinma gostergesi olarak kabul edilir. Tiirkiye’nin ve yeni
nesillerin gelecegi, oOncelikle kamu yonetiminin bugiin vermekte oldugu kararlar ile

sekillenecektir. Asagida yer alan 2022 yilinda yapilan bir ¢alismada;

W Merkez (3il) W Yari-Cevre (64il) Cevre (14il)

328 milyar $ 355 milyar $ 34,7 milyar $

Tarkiye GSYH'sinin %45,7'si Tarkiye GSYH'sinin %49,4'U Tirkiye GSYH'sinin %4,9'u
25,5 milyon nifus 48,4 milyon nifus 9,5 milyon nufus

Tiarkiye nifusunun %30,6's! Tarkiye nifusunun %58’ Tilrkiye nifusunun %11,4°G
Ort. fert bagi GSYH 12.838 § Ort. fert bagi GSYH 7.329 § Ort. fert bagi GSYH 3.813 §
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Har. 1. Ug farkli gelir cog.
Merkez iller;ist. Ank, izmir ii¢ i1 25.5 milyon, kisi bas1 gelir 12.838 $/y1l, GSYH % 45.7"si,
Yari-Cevre iller; 64 ilde niifus 48.4 milyon, kisi bast gelir 7.329 $/y11, GSYH % 58
Cevre iller; 14 ilde niifus 9.5 milyon, gelir 3.813$/y1l, GSYH % 4.9"u
Oldugu gosterilmekte ve bu durum “Ug Tiirkiye” olarak tanimlanmaktadir (Tasc1 vd.
2022: 41). Ekonomik yetersizlik ve egitime ulagsma problemleri, Giineydogu sinir bolgelerimizi

yurt disindan siyasi tahriklere ve yonlendirmelere acik hale getirmistir.
1.1.Demokratik Ekonomi Yonetimini Engelleyen Sorunlar;

Genel ekonomi ve tasimacilik yonetimi Istanbul merkezli hale gelmistir. Kuzey
Marmara disinda; G. Marmara, Ege, Bati Akdeniz, Cukurova, G. Dogu, Orta Anadolu, D.

Anadolu, Bat1 Karadeniz, Dogu Karadeniz gibi diger dokuz ekonomi havzasinda ¢ogu sektorler



ve ticari tagimacilik yerelden yonetilememektedir. Ticari kontratlarin biiyiikk cogunlugu Kuzey
Marmara’da konuslanmis firmalar tarafindan alimmakta ve yonetilmektedir. Ulkemizde
tasimaciliga uygun 182 liman bulunmakta ancak yeterli ekipmanlar1 kurulmadigindan yiiklerin
cogunlugu icin Istanbul merkezli 35 liman kullanilmakta, Ege ve Cukurova disinda kalan
illerimiz ulagim baglantis1 veya glimriik yetkisi olmadigindan yurt dig1 tagimacilikta genellikle
kendi limanlarimi kullanamamaktadir. Ulasim yonetiminde merkezi yapilanma esya ve
sermayenin yiiksek hizda yer degistirmesini yavaslatir, zaman kaybina ve fiyatlarin
yiikselmesine yol acar, enflasyona katki verir. Cok aksh ulasim altyapilar1 ve cok
merkezli yurt ici tasimacilik politikalar1 diisitk maliyet ve ekonomide verimlilik yaninda
dogu illerimizde komsu iilkelere hizmet satarak ihracata daha yiiksek katki vermelerini

saglayacaktir (Badak, 2023, s.118-126, Szymonik, 2013, s.117-125).

Engel 1. Ulke iginde endiistri tasimaciligi biiyiik 6lgiide kara ve demiryoluyla ve Istanbul’a
ulagma 6ncelikli yapilmaktadir. “Harold Hilts yol raporuna” bagli olarak 1948 yilindan buyana
iilkemizin ulasim altyapilar1 Giineydogu’dan Kuzey Bati’ya, Irak smirlarindan Istanbul
yoniinde TEK AKSLI olarak insa edilmesi temel paradigma haline getirilmistir. Ekonomik ve
sosyal acidan gelismeye calisan diger dokuz havzamiz arasinda dogrudan COK AKSLI
endiistriyel karayolu ve demiryolu ulasim altyapilar1 yoktur. Orta Anadolu’da, Dogu ve
Gilineydogu Havzalarimizda endiistriyi gelistirecek, limanlara ulasimi saglayacak altyapi
projeleri ddenek beklemektedir. Buna ragmen, on y1l énce hizmete giren Ankara-istanbul hizli
tren ve otoyolu kapasiteleri heniiz tam olarak kullanilmadigr halde, Ulastirma Bakanlig
tarafindan, Ankara-Istanbul arasinda yeni bir otoyol ve hizli tren yatirimi yapilacag
aciklanmasi anayasa hiikiimlerine uygun degildir. Bu gibi politikalarla Ekonomi yonetimi fiilen
Istanbul’dan tek merkezli duruma gelmis, buna bagl olarak iiriin ve hizmet maliyetleri

yiikselmis, havzalarin kalkinmasi ¢ok zorlasmistir (https://www.ekonomim.com/kose-yazisi/depremde-

yikilan-carsinin-yenisine-cagri-yapilan-800-esnaft-an-tasinan-neden-8de-kaldi/878919). Anayasamizin 166.

maddesine gore endiistrinin yurt sathinda dengeli dagilmasii tasarlamak, planlamak ve

uygulamak hiikiim altina alinmistir. Anayasamizin ilgili maddesi soyledir ; “Tiirkiye Cumhuriyeti

Anayasasi, IKINCI BOLUM Ekonomik Hiikiimler I. Planlama; Ekonomik ve Sosyal Konsey MADDE 166-
Ekonomik, sosyal ve kiiltiirel kalkinmay1, 6zellikle sanayiin ve tarimin yurt diizeyinde dengeli ve uyumlu
bicimde hizla gelismesini, iilke kaynaklarmin dokiim ve degerlendirilmesini yaparak verimli sekilde

kullanilmasin1 planlamak, bu amagla gerekli teskilati kurmak Devletin gorevidir”.

Engel 2.istanbul Biiyiik miikellefler vergi dairesi, Anadolu havzalarinda faaliyet gdsteren
biiyiik isletmelerin vergi takip ve denetimini Istanbul’da topladigindan havzalarin biiyiik

isletmeleri yerel 6zelligini kaybetmektedir. Ayrica, ¢cok vergi 6deyen isletmelere il diizeyinde
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her yil denetim uygulanip, ¢ok miikellefi olan Istanbul ilinde denetim sirasi daha seyrek
oldugundan illerdeki diger biiyiik isletmeler de merkezlerini ¢ok miikellef bulunan Istanbul’a
tasimaktadir. Biiylik isletmelerle birlikte mali, hukuki, ticari ve endiistriyel is, karar ve
kontratlar yerelden Istanbul’a tasmarak yerel ekonomi ekosisteminde var olan firmalar ve
meslek insanlar1 kendi sektorlerinde kiigiik tageronlar halinde kalmustir.

Engel 3.Ekonomik hareketin yonlendiricisi olan finans sektérii Istanbul merkezli yapilanmistir.
Kuzey Marmara disinda kalan dokuz havzada endiistriyel altyapilar, kalkinma ve
stirdiiriilebilirlik yatirnmlart ve faaliyetlerinin havza Olceginde, yerelde yasayan, inceleyen,
takip eden finans kurumlar1 yoktur.

1.2. Ekonominin Temel Bilesenlerinden birisi de “Ulasim ve Tasimacihk” Ekosistemidir.

ULASIM VE TASIMACILIK” EKOSISTEMI
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Sekil.1. Ulagtirma Ekosistemi (Kaynak. Badak, 2023, s.123)

2.DEMOKRATIK EKONOMIi YONETIiMi iCiN IMKANLAR, ALTYAPILAR VE
EKSIKLER

2.1. Asagida 2 ve 3 nolu haitalarda goriilen Dogu-Bat1 ve Kuzey-Giiney Boliinmiis karayollari
Sel¢uklu Devletinden bugiine kadar Anadolu’da yapilmis en kapsamli karayolu altyapilaridir.

Ancak kisa mesafe tamamlanmamis baglantilar nedeniyle verimli kullanilmamaktadir.



DOGU - BATI AKSLARI(31.12:2024 KUZEY-GUNEY AKSLARI (31.12.2024)
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Har.2.Dogu-Bati Boliinmiis Transit Karayollart Har.3.Kuzey-Giiney Boliinmiis Transit Karayollari

Ornek 1. Afyon-Canakkale arasinda nitelikli baglant: olmadigindan Giiney Ege ve Akdeniz
bolgemiz ile Avrupa tasimaciligi arasinda Canakkale Kopriisii kullanilamamakta, zorunlu
olarak Kuzey Marmara otoyolu kullanildigindan her seferde iki saatlik zaman ve parasal

maliyet artisina neden olmaktadir.

Ornek 2. D.Akdeniz (Cukurova) dan, Karadeniz’e (Unye-Ordu-Giresun’a) ulasan
Kuzey/Giiney Boliinmiis karayolunun 70-80 km baglantilart 10 yildir tamamlanmadigindan.
Cukurova ile D.Karadeniz arasinda limandan-limana tasimacilik yapilamamakta, Havza
sehirlerinde bulunan imalat sanayi, Marmara ve Ege limanlarmi kullanmak zorunda
kalmaktadir. Burdur-Antalya limani arasinda demiryolu proje dosyasi tiim detaylari ile 2014
yilinda tamamlandig1 halde yatirnrma geg¢ilmemekte, bolgenin dig hammadde alim iiretim ve

ticareti Istandul, Mersin ve Izmir limanlarina bagl kalmaktadur.

2.2. Irak-Tiirkiye Kalkinma Yolu (KYP) giindemde degilken (2005 yilinda) planlanan
Otoyollarda degismesi gereken veya eksik olan giizergahlar asagida 4 No’ lu haritada ve 6n
hazirliklarma hizla baslanilmas1t gereken Trabzon-Sirnak otoyolu 5 No’lu haritada

gosterilmistir.

Harita 4. 2035 Otoyollar Harita 5.Trabzon-Sirnak Otoyolu
Kaynak;https://www.uab.gov.tr/uploads/pages/bakanlik-yayinlari/ulasan-ve-erisen-turkiye-2021.pdf



-Irak-Tirkiye Kalkinma Yolu (KYP) ve Cukurova ile Ege Bdlgesi arasinda tagimacilik igin
Mersin-Izmir otoyolu, yiiksek tarim niteliklerinde ve uzun mesafe olan Antalya kiyilarinda
degil; sanayi béolgesi ve daha kisa olan Mersin-Tasucu-Karaman-Isparta-Denizli aksina insa

edilmesi

-Irak-Tiirkiye Kalkinma Yolu (KYP) ile Canakkale Kopriisii arasinda tagimacilik i¢in Nigde-

Karaman otoyol baglantisinin insa edilmesi

-Har.5 D. K. Deniz-Irak/Suriye arasinda tagimacilik i¢in 2040 sonrasinda goriinen Trabzon-
Sirnak Otoyolu ve Tarimsal Sanayi koridoru ekosistem tasarimlarinin baslamasi

-Ankara-Istanbul arasinda on yil 6nce acilan otoyol ve hizli tren halen basariyla hizmet
vermektedir. Ulastirma Bakanliginca agiklanmakta olan Ankara-Istanbul arasinda yeni bir

Otoyol ve yeni bir Hizli Tren projesi 2040°h yillara ertelenerek, yerine;

Samsun-Mersin Sanayi Koridoru ile Otoyol ve Hizli Tren projesine baslanilmasi, takiben
Ordu-Adana ve Trabzon-Sirnak arasinda Endiistri Koridoru, Otoyol ve Hizli Tren tasarimlarina
baslanilmasinin ¢ok daha rasyonel olacagi, “Made in EU” markasiyla iiretimin hizla

artirilmasina katki saglayacagi ongoriilmektedir.
3.DEMOKRATIK EKONOMIi YONETIMI ICIN URETIMi ARTIRACAK ADIMLAR

Modern donemde iilkelerin kalkinmasini saglayan Genel Endiistri Sistemleridir.
Endiistri sistemlerinde dort temel unsur bulunur: 1. Ulasim Altyapilary, 2. Miitesebbis

(Yatirnmei-Yonetici), 3. Uretim Noktasi (Fabrika-Tesis), 4. Teknoloji.

Orta ve Dogu Anadolu’da yeni endiistri ve tretim akslarmin kurulmasi Bati
bolgelerimizde toplanmis olan endiistrilerin biitiin bolgelerimize dagilmasini saglayacaktir.
Dijital ¢ag, tlilkemiz i¢in ihracat ve limanlara erisim merkezli liretim ve teknolojiyi zorunlu
kilmaktadir. Endistrinin Orta Anadolu’da diizenli sekilde gelismesini saglayacak ilk tasarim
Samsun-Mersin Sanayi Koridoru (SMSK)’ dur. Endiistriler limandan-limana erisen ulagim
sistemleri ile gelisebilir. SMS Koridoru Akdeniz limanlari ile Orta Karadeniz limanlarini giiglii

tasimacilik altyapilar ile birbirine baglayacaktir.



3.1.Samsun-Mersin Sanayi Koridoru (SMSK 500Km) Harita.6.
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https://www.turkiyegazetesi.com.tr/ekonomi/anadoluya-sanayi-gocu-guvenli-illere-sanayi-havzalari-kurulacak-

17663982s=1

Sanayi ve Teknoloji Bakanligimizca hazirlanan Samsun-Mersin Sanayi (SMSK)
Koridorunun hizla hayata gegmesi i¢in Ulasim Altyapilari, Miitesebbis (Yatirimci-Y dnetici),
Uretim Noktas1 (Fabrika-Tesis),Teknoloji paydaslarini olusturan ekosistemlerin biitiin alt ve

yan unsurlari belirlenerek miisterek ¢alismalara hizla baslanmalidir.

3.2.Dogu Karadeniz — Dogu Akdeniz Sanayi Kalkinma Koridoru (KASK) (450Km)

Koridor etki
alaninda tum Kalkinma Koridoru Yerlesim Alanlan
sanayi-teknoloji ana 200Kmx450Km
d d e d Qd d

Niifus (2022): 17.500.000 Il—larita.7. Kaynak. Badak, S. (2023).

D. Karadeniz-D. Akdeniz Kalkinma koridoru proje detaylarimin hazirlanmasi ig¢in
paydaslarin1 olusturan biitiin ekosistemle birlikte calismalarina baglanmasi 6nem tagimaktadir.
Samsun-Mersin ve D. Karadeniz-D. Akdeniz sanayi koridorlarinda planlanacak olan arsalarin
sanayiciye 30 yillik taksitli 6demeli verilmesi endiistriyi gelistirecek onemli bir tesvik

olacaktir.



3.3.Sivas-Erzurum-Kars Tarim ve Gida Sanayi Koridoru

~ b ST =L " .. |Harita.8.

3.4.Harita 8.’de goriilen Sivas-Erzurum Tarim ve Gida koridorunda gelistirilecek tarim
arazileri “Milli Gida Uretim Projesi* ile sanayicilere 6n 6demesiz olarak baklagiller, sebze ve
et iiretimi i¢in bedeli on yil boyunca iiriin alim garantisiyle 6denmek iizere her sanayi
yatirimcisina tahsis edilmesi ise tarim ve hayvancilik iiretiminin kurumsal gelismesine katkida

bulunacaktir.

3.5. Havzada onceden var olan terér nedeniyle 2040’ 11 yillara planlanan Trabzon-Sirnak
Otoyolu ve Tarim Endiistrisi koridoru ekosistem tasarimlarina 2026 yilinda baslanilmas1 Dogu
ve G. Dogu bolgelerimizin gida endiistrisinde hizla gelismesini saglayacaktir. Boylece Irak-
Tiirkiye Kalkinma yolu (KYP) tasimaciligi da Karadeniz Limanlarmi kullanarak bolge
ekonomisine ayrica verimlilik getirecektir. Yerelden yonetilecek G. Dogu havzasi tasimaciligi
Irak ve Suriye endiistri tasimaciligina daha ¢ok katki vererek hem ihracatimiza hem de iki

komsu ulkenin gelismesini hizlandiracaktir(https://www.haberler.com/dunya/savas-surerken-rota-turkiye-

ye-cevrildi-o-ilimiz-19622047-haberi/).

4.“TERORSUZ TURKIYE” HAREKETINE POZITIF SIiYASET URETMEK

Terorsiiz Tiirkiye hareketine, “Ekonomi Yonetiminde Demokratiklesme” politikasi ile
cevap verilmesi yeni kazanimlar saglayacaktir. Ulkemizde 40 yillik ekonomi politikalariyla
Marmara ve Ege niifusu artmig, Anadolu niifusu azalmistir. Anadolu’da tarim alanlar1 ve
niifusu azaldigindan tarim tirlinii ve gida iiretimi azalmis, fiyatlar ylikselmistir. Milli gelirin
dagilimin1 gosteren 2023 TUIK GINI katsayisina (420) gére Toplumun %30’undan fazlasi
diistik gelirli oldugundan protein yogun gidaya erismekte zorluklar yagamakta bu durum iilke
gelecegini tehdit etmektedir. Zenginligin tiim iilkede daha dengeli dagilmasini saglamak i¢in
ekonomi  yonetiminde demokratiklesme ve Dogu-Giineydogu Anadolu’nun hizla

endiistrilestirilmesi dncelikli olmalidir (https://veriportali.tuik.gov.tr/tr/press/53840)

Cumhurbaskanimiz Sayin Erdogan ve MHP Genel Bsk. Sayin Bahgeli dnderliginde baglayan
“Terdrsiiz Tiirkiye” hareketi, DEM ve Ocalan’in adimlariyla olumlu yénde ilerlemekte olup
TBMM Bagkanimiz Sayin Kurtulmus’un yonetiminde “Milli Dayanigsma, Kardeslik ve

Demokrasi Komisyonu” hukuki diizenlemeler i¢in Oneriler hazirligi yapmaktadir. “Terorsiiz
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Tiirkiye” hareketine iktidar ve muhalefetin “Ekonomi Y6netiminde Demokratiklesme™ siyaseti
ile olumlu cevabi, iilkemizde hem iiretim artist ve GSMH’ nin daha hizli yilikselmesi
acilarindan hem sosyal acidan yeni kazanimlar saglayama potansiyeli tasimaktadir. Kalkinma
planlarimizda, bugiine kadar terdrle anilan Dogu ve G. Dogu Bolgemiz i¢in endiistri altyapilari
ingas1 2040 11 yillarda goriilmektedir. Anilan havzalarimiz, “Terorsiiz Tiirkiye Hareketi” ile
normal asayise kavusmus, iilke endiistrisine entegre olmasini engelleyen problemler ortadan
kalkmistir. Bolgenin sinai kalkinma altyapilarini diizenleyecek olan mevzuat, tasarim,
planlama ve uygulama adimlarina 2026 yilinda baglayacak politikalar ile devam edilmesi

tilkemizde dogan kardeslik havasini somut adimlara doniistiirecegi kabul edilmektedir.

SONUC: TERORSUZ TURKIYE’'DE DEMOKRATIK EKONOMIi YONETIMI
SISTEM UNSURU ONERILERI

A)Endiistride var olan biitlin sektorleri harekete geciren ana bilesenlerden birisi “tasimacilik
ekosistemi” dir. Ticari tagimacilikta tek merkezli, tek akshi ulagtirma yonetiminden yurt ici
tagimacilikta navlun maliyetlerini azaltacak olan “havza merkezli, ¢ok aksli tasimacilik
politikasina” ge¢ilmesi. Bunun i¢in;

1.Havza bazinda tagimacilik kooperatifleri kurulmasi,

2.Havza i¢inde dogan navlun ihalelerine girme yetkisinin “havza tasimacilik kooperatiflerine”
verilmesi. Ulke navlun ihalelerinde havza kooperatiflerine esnek “yeterlik™ sistemi getirilmesi
3. Havza Tasimacilik Kooperatifi aracilifiyla ferdi tasiyiciya kredi kartina dayali “dijital

navlun kontrat1” yetkisi verilmesi

B) Biiyiik miikellefler vergi daireleri (Bolge istinaf mahkemeleri gibi) dokuz Anadolu
havzasinda da kurularak yerel biiyiik isletmelere rehberlik yapmasi. Boylece mali,
hukuki, ticari ve endistriyel i, karar ve kontratlar biiyiikk Ol¢iide havzalarda
gercekleseceginden yerel ekonomi ekosisteminde var olan firmalarin ve mesleki kuruluslarin

bliylimelerine destek olacaktir.
C)Havza temelinde “yatirim ve kalkinma bankalar1” kurulmasi. Muhtemel Yontem;

1.Mevcut kamu bankalarinin illerde var olan yatinrm ve kalkinma amach finans

operasyonlarinin havza temelinde kurumlasmasi,

2.Tiirkiye’de faaliyet gosteren 961 Esnaf Kredi Kefalet kooperatiflerinin havza bazinda

kurulacak “yatirim ve kalkinma” bankasina doniistiiriilmesi,



3.Ulkemizde faaliyet gdsteren bazi katilim bankalarinin “havza temelinde” faaliyet gdstermesi

seklinde gerceklesebilecegi degerlendirilmektedir.
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